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Da wird selbst Normalspur zu einer (relativen) Schmalspurbahn: Obwohl die russische Breitspur ja nur wenige Zentimeter mehr misst als
unsere europdische, schickt man dort Fahrzeuge mit riesigen Aufbauten auf die Strecke. Wir sehen hier im Betriebswerk des Rangier-
bahnhofs von Riga, der Hauptstadt Lettlands, nebeneinander die , Taigatrommel“ mit europdischem Lichtraumprofil und die russische Ori-
ginalversion der ,Ludmilla“ die TE 10, deren Fiihrerstand tber eine schier endlos lange Leiter erklommen werden muss! Beide Loktypen
fahren aufgrund der gigantischen Giiterztige hier ubr/gens aussch/leBllch als fest gekuppelte Doppel- bzw. Dreifacheinheiten!

Parkbahn-Basics* .
Teil 2
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Fotos, soweit nicht anders angegeben:
Dr. Wolfgang Baierl, Deggendorf

sics” mit der grundlegenden Definition des Park-
bahn-Hobbys beschéftigt. Wir haben festgestellt,
dass sich dieses in erster Linie natirlich auf ein bestimmtes
BaugréBensegment stiitzt, dass ganz wesentlich aber das

w ir haben uns in der ersten Folge der ,,Parkbahn- Ba-
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Maximaler Lokaufbau auf minimalem Gleis: die Diesello-
komotive vom Typ V 22 der Jagsttalbahn wurde von der
Fa. Gmeinder/Mosbach als Derivat der Bundesbahn-Koéf -
Il in zwei Exemplaren geliefert. Man baute dort auch
eine im Ubrigen identische Industrielok mit Puffern und
Hakenkupplung fiir Normalspur! Das niedrigere, flache
Fiihrerhaus der bekannten, weit verbreiteten Kof IliI-
Typen war eine Vorgabe der DB, die ihre Kleinloks auf
Flachwagen ins AW transportieren wollte!

Mitfahr-Erlebnis gegeben sein muss. Wir sind sozusagen
die oberste Dimension der Modellbahn und schlagen die
Briicke zur realen Eisenbahn — insbesondere was tech-
nische Nachbautiefe, die Wiedergabe schwerer, trager
Massen und die Materialtreue angeht. Stahl, bei uns zen-
tral im Focus, spielt bei den ,unbesetzten“ Modellbahnen
keine Rolle. Dort regieren Buntmetalle, Zink, Edelstahl und
Kunststoff. Doch das Thema Stahl wird uns in spateren Fol-
gen noch ausfihrlich beschéaftigen. Heute bleiben wir noch
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Vier Fahrzeuge, ein System, ndmlich MaBstab 1:87, Nenngréf3e
HO! Wéahrend die normalspurige V 90 damit schon ausreichend
charakterisiert ist, erfordert eine exakte Systembezeichnung bei
den Schmalspurloks noch jeweils einen Zusatzbuchstaben: also
HOm fiir die Baureihe 252, HOe fiir die dsterreichische 2095 und
Hof fiir die kleine Jung-Feldbahnlok auf 600-mm-Gleis.

Zwei Fahrzeuge, ein System, diesmal im Bereich der Mitfahr-
Gartenbahn. Die MaBstabsgréf3e beider Fahrzeuge betrédgt um
1:4, sprich ist der Kompaktbahn-GréBe ,K“ zugehdrig. Der grofe,
normalspurige KLV schleppt seinen schmalspurigen kleinen Bru-
der (Vorbildspurweite 750 mm, Systembezeichnung Ke) auf einer
Werkstatt-Lafette mit 7-Zoll-Gleis. Als Regelspur-Trasse fungiert
12%-Zoll- Gleis nach britischer Norm.

Jirgen Musche mit seinem Striiver-Schienenkuli flir Gleise der
~Kompaktbahn“-GréBen mit 300 bis 381 mm Spurweite, hier auf
der Scheueringer Querbahn in Deggendorf. Durch die Verwendung
von Spannsétzen fiir die Radsatzmontage ist der genannte Bereich
auch tatsédchlich individuell einstellbar auf lokal vorhandenen Ober-
bau! Klassifizieren kénnen wir die zugehérige Systembezeichnung
fur solch einen Feldbahnnachbau allerdings noch nicht, denn unse-
re Tabelle endet ja schon mit der Normalspur dieses Gleissystems.
Aber wir sehen, es gibt zunehmend auch Bedarf fiir die Erfassung
gréBerer Nachbauten, die sich so nur mehr unwesentlich von ihren
Vorbildern unterscheiden. Ubrigens: Das Foto der wunderschén
restaurierten, fahrttichtigen Originalmaschine entstand beim Feld-
bahnfest im Museum Riedlhditte (www.feldbahn-riedlhuette.de) im
Bayerischen Wald.

einmal bei den BaugréBen. Es fehlt uns noch die genaue
Quantifizierung der sehr komplexen Materie!

,Was ist da so kompliziert?“, werden Sie vielleicht fragen,
»,Modelle kann man doch in jeder beliebigen GréBe nach
einem Vorbild gestalten!” Das stimmt, und das wird im Flug-
und Schiffsmodellbau auch so praktiziert. Das fast grenzen-
lose Fahrmedium fragt nicht nach bestimmten Dimensio-
nen. Anders wird es schon bei ferngesteuerten Lkw- und
Automodellen: werden Fahrwege und Spielanlagen ge-
meinschaftlich genutzt, ist selbstversténdlich eine Einigung
Uber den NachbaumafBstab erforderlich. Ganz kompliziert
wird es jedoch bei der Realisierung modellméBigen Schie-
nenverkehrs. Zum einen, weil Parameter des Gleissystems
hier wirklich millimetergenau tbereinstimmen mussen und

A

zum anderen, weil das Thema ,Schmalspurbahnen” fiir
zusatzliche Fallstricke sorgt! Wir wissen, der Gehé&useteil
eines Schienenfahzeugs Uberragt die Spurweite ganz er-
heblich, wahrend bei StraBenfahrzeugen meist die Achsen
und Ré&der den gréBten Teil der Fahrzeugausladung dar-
stellen. Standsicherheit ist bei den gro3en Massen, beim
absolut plan praparierten Fahrweg und den weit gezoge-
nen Kurven im Eisenbahnwesen ein systemimmanenter
Vorteil. Man kann, wenn man nicht unbedingt Wert auf hohe
Fahrgeschwindigkeit legt, die Relation zwischen Spurweite
und GréBe des Aufbaus spielend auf iber 1:3 steigern. Das
war der Denkansatz der Schmalspurbahn: eine Sparbahn,
die bei fast gleichem Platzangebot einen wesentlich ver-
billigten Gleisbau realisierte. Man denke nur an die enorm
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Die kleinste Baugréfe, die ich bislang vor die Linse bekam, ist
Nf, also Feldbahn, passend zu den Modellbahnen in Spur N,
Spurweite 9 mm ftir Normalspurnachbildung. Wolfgang Rohne
hat dieses filigrane Ensemble aus Atzteilen eines Bausatzes
(unter dem Mikroskop?) zusammengefiigt und auf eine Glas-
platte montiert. So kann man auch die zauberhafte Detaillie-
rung der Fahrzeug-Unterseiten studieren! Ein Gleis daftir ist
nicht im Handel. Was héitte es fiir eine Spurweite? Nun, 3 Stu-
fen unter 9 mm, d.h. nicht 6,5 mm, nicht 4,5 mm, sondern
schlieBlich schauerlich kleine 3 mm.

eitinger
S e,

Ein Klassiker, dessen Bauplan die Alteren unter uns noch aus dem
~Dampfbahner” kennen: Diesellok V22 der Jagsttalbahn als maf3-
stéabliches 750-mm-Schmalspurmodell fiir 5-Zoll-Gleis von Max
Standl, Tittmoning/Oberbayern. Ein relativ groBes Fahrzeug auf der
Spurweite von 127 mm, der Nachbaumaf3stab zum Original betrdgt
1:5,5. Als Systembezeichnung ergibt sich ,10e“, also Engspur, die
zur Normalspur 260 mm gehdrt.

vereinfachte Gelandegestaltung, wenn alle Hindernisse
mit den nun maoglichen, sehr viel kleineren Kurvenradien
umfahren werden kénnen. Auch Gleis-Mindestradien sind
ja durch die Relation zur Spurweite vorgegeben, denn ein
Durchqueren ist den starren Radsatzen, die wiederum flir
eine sichere Langsfihrung nétig sind, nur im ,Rutschver-
fahren® mdglich. Zu enge Kurven bedingen verstérkten
Verschleif3 und erhéhte Entgleisungsgefahr! Man kann den
Schmalspurgedanken naturlich auch in anderer Richtung
spinnen: vergréBerte Aufbauten mit gigantischem Platzan-
gebot wurden dort, wo Lichtraumprofil und Weite der Land-
schaft kein Thema sind, also z.B. in den USA und in Russ-
land, realisiert (die russische ,Breitspur® ist mit 1525 mm
nur 9 cm groéBer, das spielt kaum eine Rolle).

Aber, werden wir konkreter, reden wir nicht nur von der ,,Re-
lation®. Legen wir doch als Bezugssystem die Normalspur
1435 mm fest und bauen ein Modellgleis, z.B. in der nicht
uniblichen Spurweite 7% Zoll (184 mm)! Ist das nun Nor-
malspur, mit dem resultierenden Modellmafstab von 1:8?
Oder Schmalspurgleis nach 750-mm- Vorbild, was gerun-
det einem Nachbau in ViertelgréBe entsprache? Die Puris-
ten wirden wieder sagen: Der Schwellenabstand zeigt das
an, aber: Parkbahngleise sind vereinfachte Zweckbauten,
die solche Feinheiten nicht abbilden kénnen. Und technisch
taugt das Gleis zweifellos fur beides!

Aber, was wir nun erkennen: Die Staffelung der Vorbildspur-
weiten bedingt gewisse, strenge Stufenbildungen im Mo-
dellbereich, hier z.B. einen Halbierungsschritt im Langen-
maBstab fir die Schmalspurbahn. Kann ich denn nun mein
,Ochsle, also solch eine 750-mm-Schmalspurbahn, nicht
auch im Mafstab 1:8, anstatt 1:4, bauen? Auf Modellgleis

von errechneten 93,75 mm Spurweite? Darauf ein klares
Nein! Aber es gibt die genormte Parkbahn-Modellspur 32
Zoll, entsprechend 89 Millimetern! Und so ist es den Véatern
unseres Normenwerks tatsachlich gelungen, fir alle denk-
baren Anwendungen eine ann&hernd passende Kombina-
tion aus ModellmaBstab und -spurweite bereitzustellen!
Vorbild-Spurweiten folgen ja anndhernd einem Schema
von Halbierungsschritten mit Zwischenstufen: 1500, 1000,
750, 500, 375 mm.

Das mag wohl mehr oder weniger Zufall sein, denn eine
sogenannte ,geometrische Reihe* hatten die Véter unse-
rer Eisenbahnen bestimmt nichtim Kopf (die hatten andere
Sorgen)! Indes — fur uns Modellbahner ist es ein auBBerst
glucklicher Umstand. Denn, verldngert man dieses System
in die Modellspurweiten hinein, findet jede gewéhlte ,Nor-
malspur” in den darunterliegenden GréBen wieder die zu
ihr passenden Schmalspuren! Naturlich stimmt das Ganze
nicht auf den Millimeter genau! Feldbahnen wurden sehr
viel mehr in 600 mm ausgefuhrt als in der genannten Halb-
meterspur und der Wert 375 mm wurde meines Wissens
nie realisiert. Aber es gehtja um Dimensionen, um Gro3en,
nicht um Details! Und die sehr nah an 375 mm liegende
15-Zoll-Spurweite, entsprechend 381 mm ist ja doch eine
sehr bekannte ,,GréBe"“ im Eisenbahnwesen geworden: als
kleinste, reale Eisenbahn mit Aufgaben im Personenver-
kehr (Romney, Hythe and Dymchurch Railway) oderim G-
tertransport (Granitsteinbruch der Ravenglass & Eskdale
Railway). Erstaunlich, was man mit nur einem Viertel der
Normalspur noch bewegen kann!

Nun aber konkret zu den Normen européischer Modell-
bahnen (NEM): ausgearbeitet wurden sie von der MO-
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ROP-Vereinigung der europaischen Modellbahner, einge-
stellt unter dem Dach des Bundesverbandes der deutschen
Eisenbahnfreunde BDEF. Die Gestaltung lehnt sich aber
eng an das System der amerikanischen Modellbahner an,
die dortim Dachverband NMRA (National model railroad
Association) zusammengeschlossen sind. Unser oben-
genanntes ,Ochsle“— Beispiel im ModellmaBstab 1:8 hatte
in der Nomenklatur nach NEM die System-Bezeichnung 7e.
Das bedeutet: Zuordnung zur Normalspur-Nachbildung auf
Spur 7% Zoll, NenngréBBe 7, womit der Verkleinerungsfak-
tor 1:8 gegeniber dem Vorbild dokumentiert ist. Der Zusatz
e meint ,Engspur® von 750 mm, also in etwa eine Halbie-
rung der Regelspur. Nun gibt es aber doch auch noch eine
Stufe dazwischen, namlich die Meterspur? Richtig, und
genau diesem System der Halbierung mit jeweils einer
Zwischenstufe ist man auch bei der Gestaltung der Mo-

dellspurweiten treu geblieben, sodass sich eine lickenlose
Quervernetzung ergibt. Meterspur wird durch den Zusatzm
gekennzeichnet, Feldbahn mit Spuren von 500 bis 600 mm
erkennt man an einem f als Nachsatz. Und, hochinteres-
sant: auch Parkeisenbahnen (der Kompaktbahnspurweite
15 Zoll, mit 381 mm etwa der Hélfte der Engspur 750 mm
entsprechend) werden von den heutzutage sehr rihrigen
Modellbahnern der NenngréBe HO schon nachgebildet: als
BaugréBe HOp, auf Gleis der Spurweite 4,5 mm, wie die
Enzyklopadie WIKIPEDIA wiedergibt!
Jetzt verstehen wir die grof3e Tabelle mit ihrem Schach-
brettmuster der NenngréBen, Spurweiten und MaBsta-
be! Gleiche Spurweiten sind in der 45-Grad-Diagonalen
abwarts zu verfolgen. Gehen wir also nochmals zu unse-
rem ,Ochsle“-Beispiel: welche Bezeichnung hatte mein
Schmalspurprojekt, wenn ich beim 7%-Zoll-Gleis bleibe,
also tatsachlich im MaBstab 1:4
bauen mochte? Ganz einfach!

Was verbirgt sich eigentlich hinter der
rédtselhaften Systembezeichnung ,lIm*,
mit der die Hersteller dieser weit ver-
breiteten, nicht personenbeférdernden
Gartenbahn auf Gleis der Spurweite
32 mm werben? Lange Zeit konnte ich
mir keinen Reim darauf machen, ganz
einfach, weil ich die Baugréf3e Il nicht
kannte! Mit Blick auf unsere NEM-Ta-
belle wird alles klar: Meterspurnach-
bildung zu einer Normalspur von 64
mm, MaBstab 1:22,5! Fiir Kinder wie
Erwachsene von ganz besonderer Fas-
Zination, wie man sieht! Die Hersteller
Lehmann und PIKO haben damit sogar
den US-amerikanischen Markt ero-
bert: mit Modellnachbildungen der dort
sehr beliebten Kleinbahnen auf einer
Schmalspur ganz dhnlicher MaBBe wie
die Harzquerbahn: z.B. der Denver und
Rio Grande Railway.

Auch eine ganz ,glatte” BaugrdiBe, ohne alle FuBnoten, soll noch im Bild erscheinen: Nenngré3e 7, Normalspurnachbildung im Maf3-
stab 1:8! Einmal rein atmosphérisch, als internationale Lokbegegnung im Bahnhof Neudtting (Fahrzeuge von Johannes Hartl und
Johann Reitinger). Ein anderes Mal actiongeladen mit anfahrender Dampflok und ihrem Erbauer (Adolf Trisko) zur Darstellung der
eindrucksvollen Dimensionen solcher Fahrzeuge!
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Als letztes Beispiel nochmals Feldbahn: auch ganz am oberen Ende der Tabelle mischt Wolfgang Rohne kriiftig mit! Sein Nach- %
bau einer Heeresfeldbahn-Diesellok des Typs HF 130 C mit Stangenantrieb fahrt bédrenstark und akkubetrieben auf 7%-Zoll-

Gleis und sprengt damit den Rahmen unserer Tabelle! Oder haben unsere Leser eine Idee, wie die Systembezeichnung lauten
soll? Drei Stufen (ber 184 mm? Missen wir die Tabelle noch weiter nach rechts verldngern? Bitte Meldung an die Redaktion,

wir erwarten lhre Vorschlége!

Wahrend wir vorher zwei Stufen senkrecht nach unten zu
3% Zoll gegangen sind, folgen wir nun der Diagonale der
184-mm-Werte schrég abwarts und finden uns in Héhe der
750-mm-Zeile in der letzten Spalte ganz rechts, die rechne-
risch einer Normalspur von ca. 360 mm entspricht und hier
mit einem K (= Kompaktbahn) bezeichnet ist. Man kénnte
also sagen: ,System Ke*“. Oder, rein arithmetisch, in Stufen
gedacht: Engspur 750 mm liegt immer zwei Stufen unter
Normalspur. Bei Ausfiihrung in 7% Zoll gehdren wir also zur
NenngréBe der Normalspur, die 2 Stufen darlber liegt: 184
—260-360 mm!

Zuletzt noch ein paar Anmerkungen zur klassischen
BaugréBBe 15 Zoll, friher auch Liliputbahn genannt: Wie
oben ausgefuhrt, muss man sie den realen Verkehrssys-
temen zurechnen, obwohl! sie auch in dieser Funktion
durchaus Modellbahncharakter aufweist: Ihre Aufbauten
sind regelhaft an das AuBere bestimmter Vorbilder im
Normalspurbereich angelent. SolchermaBen als ,Modell-
bahn“betrachtet, misste man das System, dem Status als
¥4 NormalspurgréBe folgend, der Mafstabskategorie 1:4
zuordnen. Das ist allerdings Theorie, denn man hat, dem

Begriffsdefinitionen
BaugréBe:

NenngréBe:

eingangs schon erwéanten ,Schmalspur-Spargedanken®
folgend, die Aufbauten gegentiber der Spurweite komfor-
tabel vergréBert, sie wurden im MaBstab 1:3,3 erstellt. Mit
gleichem Denkansatz, aber sehr viel ndher am Ideal von
1:4 rangiert der Autor dieser Zeilen mit seiner 12%-Zoll-
BaugréBe. Aufdemdeutlichhandlicheren Gleiskérpernach
britischer Norm laufen Fahrzeuge im zwanzigfachen HO-
MaBstab (also 1:4,3). Es gab aber auch eine Modellbahn,
rundherum exakt im MaBstab 1:4! Die Gebruder Brast in
Stein am Rhein hatten sich zu diesem Alleingang auf der
vollig unlblichen Spurweite von 360 mm entschlossen. Wir
sehen also, die Spalte 15 Zoll ist insgesamt ein etwas in-
homogenes Feld, an das sich bisher noch kein offizielles
Normengremium herangewagt hat. Die Modellbahnnor-
men nach NEM 010 reichen nur hinauf bis zur 10-Zoll-Spur.
Deshalb mein Vorschlag fir die Stufe dariiber: Benennung
mit einem Buchstaben, der alle oben genannten Varianten
dieses Bindegliedes zwischen Modellbahn und Verkehrs-
mittel zusammenfasst: ein K fir Kompaktbahn. Ein ,L* in
Erinnerung an frihere Zeiten wollen wir ja nicht mehr ver-
wenden, ,Zwergenbahn®ist out!

allgemeiner, umgangssprachlicher Sammelbegriff

MafBstabszuordnung eines Modellsystems in Bezug auf Normalspur

z.B. HO, entsprechend M=1:87 nach NEM 010

Systembezeichnung:

prazise Zuordnung eines Schmalspursystems zu einer NenngréBe, wobei Vorbild- und Modellspur-

weite festgelegt sind und der MaBstab ausgedriickt ist (Zusétze m, e, f und p). z.B. HOm, entspre-
chend Meterspurnachbildung auf 12-mm-Modellgleis im MaBstab 1:87

Parkbahn:
bis 600 mm

Kompaktbahn:

Kleinbahn:

allgemeines, umgangssprachliches Kirzel fir ,Mitfahr-Gartenbahnen* aller Spurweiten von 3%z Zoll

Parkbahn-NenngréBe im MaBstabsbereich um eins zu vier, konkret betreffend die dabei ausge-
fuhrten, etwas streuenden Spurweiten 300, 311, 320, 360 und 381 Milimeter

Veralteter Begriff aus dem realen Verkehrswesen, in Stiddeutschland auch: Localbahn, Vicinalbahn.

Bezieht sich auf die regional beschrénkte, schlichte Betriebsfihrung, nicht auf die GréBe der Fahr-
zeuge, die eingesetzt werden! Eine Kleinbahn kann normal- oder schmalspurig sein
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W 480 300 87 60 45 32 16 11 8 5,5 4

220 160 120

Normalspur 3 4.5 6,5 9 12 16,5 225

Meterspur 3 4,5 6,5 9 12 16,5
Schmal 750 8 4,5 6,5 9

Feldbahn 3 4.5 6,5

Parkbahn 3 4,5

22,5
32 45 64 89 127 184 260 360
225 32 45 64 89 127 184 260
16,5 225 32 45 64 89 127 184
12 16,5 225 32 45 64 89 127
<) 12 16,5 22,5 32 45 64 89

Systemtabelle nach NEM 010, erweitert um die NenngréBe K, die u.a. die bekannten Spuren 12% Zoll und 15 Zoll erfasst. Die
Spalten gliedern in Systeme gleichen MaBstabs, wobei in den Zeilen untereinander die Modellspurweiten fir Normalspur und vier

Schmalspurstufen eingetragen sind.
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Talbot Schotterwagen Typ 37

Diese Wagen wurden von der Reichsbahn 1937 beschafft und von
den Bahndirektionen als Dienstglterwagen fir den Schottertrans-
port verwendet. Gegenliber den Vorgangertypen weist der Typ 371
einen langeren Achsstand und schrége Trichterstiitzen auf. Der
Wagen wird als funktionsfahiges Modell mit beweglichen Rutschen
und Drehschiebern ausgefiihrt. MaBstab 1:11 fir Spur 5, LUP: 635
mm, mechanische Feststellbremse, auf Wunsch auch mit Druck-
luftoremse, Gewicht ca. 20 kg.

HAEGER WAGGONBAU
Krummer Kamp 11, 30855 Langenhagen, Tel. 0511-8072444

Bauzeichnungen
fur Dampflokomotiven
und Gartenbahnen

Konstruktionen von Hans F. Wittmann:

Modell Spur MaBstab Preis €
BR 78.1 (Umbau P8) 5 1:11 110,-
BR 38 (pr. P8), 0.T. 5 1:11 110,-
Osterr. U.1-7 5 1:6 80,-
Solveig 5 1:11 88,-
BR 70 (bay. Pt 2/3) 5 1:11 82,-
BR 64 (Bubikopf) 5 1:11 88,-
BR 24 (Steppenpferd) o.T. 5 1:11 88,-
Tender 3T 17 5 1:11 18,-
Agamemnon 5 1:6 110,-
BR 89.70 (pr. T3) 5 1:11 110,-
BR 98.3 (bay.Ptl 2/2) Glask. 5 od.6M 1:10 88,-
BR 72.1 (bay. Pt 2/4) 5 1:11 93,-
DTW 420 (Gepéacktriebw.) 5 1:11 93,-
pr. T4 5 1:11 80,-
Renee 5 1:5 78,-
Vrenli (Schweiz. Werklok) o.T. 5 1:11 74,-
Tender2T5 5 1:11 18,-
V-29 (Schmalspurdiesellok) 5 1:8 93,-
BR 98.75 (bay. D VI) 'Berg’ 7 1:8 93,-
Alberich (StraBenbahnlok) 3 1:11 68,-
Samson 3 1:16 78,-
Virginia 3 1:16 96,-
Wiesel IIm lIm 1:22,5 82,-
Felix IIm 1:22,5 82,-
Herkules I 1:32 78,-

o.T. = ohne Tender

Preise einschl. 7 % MwSt., zuzlglich Versandkosten.

Zu beziehen Uber:
GarBa-Verlag, Landhausweg 25, D-71093 Weil im Schénbuch

Fiir viele der oben genannten Modelle bietet die
Firma Live Steam Service,

R. Schuhmacher, RingstraBe 24, 83128 Halfing
GuBteile, Blechteile und Ausriistungsteile an.
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